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EFIKAN HELPON 

donts al tiia asociv rvedaj ĵervojistaj organh.oj. La estraro de a SVEN&KA ]A8NVAGSMANNAFŬRBUNDET‘, 
laŭ peto de fiia stveda asĉsoro > tiriksson, donacis ai ni cn pasinla jaro por arango de ta pfiajo ĴOO svedaĵn 
kronojĵL En tlu Ĉi joro ĝi denove decidis subfŝrton al ni kaj sendis 100 svedaĵn kronojn. *■ La estraro de 
..SVERGES STATSBANORNAS BEFALSF0RBUND\ iaŭ peto de sro Vtksten , nia emmĉnta kunlaboranto, 
decidis doni ot ni $i(t)lenon de 75 sved. kronaj. * I.a esiraro de , f SVERGES LOKOMOTIVMANNA EŬRBLJfoD"> 
taŭ peto de nla delegito sro Oscpr Dahrne, donacis 50 sved. kron. * Ĝojigaj devas ĉ&ii fittj faktojf Ĝojigaj ne nur 
por la estraro de nia asocfa, scd ankaŭ por nia taimonda anaro. # Kion signiĵas fiti suhfeno por nta asocio, 
ne estas Oezotic akcenti Mi volas nur konkĴudl } ke iiti ĉi subie.no ne estas nura donaco, donifa senkonsde, aŭ 
pro perspnaj simpattoj, Ĝi esfas donita al niŭ asocio pro la fakto, ke nia asocio estas rcprezmanto de tiu plej 
aUa telo> kitm ankaŭ niaj srndaj kotegoj ire ŝatas t. e. de ta enkondaku de Esperanto kiel inŭmacia hclptmgva. 
* Sekrefario de JNTERNACIA TRANSPORTLABORISTA EEDERAClO a cf Amsterdam, sro Nafhans, skribis 
at tttut nia emineŭta sveda ŭno,.Kamarado, savu nin de ta iingvŭ mtdteco en nia laboroP kaj tre trafa respondo 
je tia hdpkrh cstis: „La oficejo de L T F. ĵa ktisas m la truo de ĝi mem farita. Vi ĵa ffatas al tingva 
malsciol Vi skribas svcdtingve at svedoj, itak at itatoj, germanc at germanoĵ ktp. Kiam la homoj estos tfel 
ktiraĝaj, ke ili skriba m Esperanto ĉtam , kiam ili skrihas al fremda tando , tiam r sed ntir tiam, ta ttngva muttcco 
povas Ĉesiri ■+■ Mi pietie konsentus kun tkt ĉi respondo. £t ntomenton nti ne dithas, ke vi Ĉitij, karaj legantoj, 
ankaŭ koasŭntŭs kun nti. La vojo montrifa cn ta respondo estas ja sote ĝustaf * Ĉiu, kiu partoprenas Ĉe 
tabaroj en iniemacfŭ orponizo. treege sentas ta mankott dc internŭcia kclplingvo, La nuna vivo ja estas tsite 
ulia ot antaŭ kelkdek jaroj. lum nur tŭ srienculoj sentis lŭ mankoa de internŭcia Ĵietpitngvo. Hodkiŭ ctu sirnpta 
taboristo ĝin sentas. La vivo pasas pii rŭpide, ĝi postutŭs rliatojn internadaĵn. Tion ne estas bezone pruvi, ĉar 
la prnvojn ni ja vidas ĉiutage, Ĉittpaŝe. * Por forigt la tingvrsn mtiltecon ni havas bonegan, dum 40 jaroj 
prifktike dprovltan rimedon. Ĝi staras servopreta. Akcepfu ĝin f snbtenu ĝin, postuht ĝfan enkondŭkon kaj 
aptikon en Ĉiuj internaciaj rilatoj. La Jiabela iarcri malapcros tre batdaŭf * Apliki Bsperanton en sktj inter- 
naciaj ritatoj, estas unuavke devv de niaj sindikatŭj orgamzoj. Iii piej multe povas fari por ŭplikv de Esperanfo 
en siaj intmiadaĵ ritatoj. Ifi dotm at ni f kmj kiboras por fadligi at iii ta netatereblajn lingvajn mŜhtipojn, 
eĵikan subtenbn, moralan kaj matcriahm. Ni faras nian devon jc ilia ptena kontenfot IU certc ne bedaŭros h J 
subtenon donitan! * Svcdaj fervojlsfaj organizoj csiis ta unuajf * Dankon al VI karaĵ svedaj kotegoj ! Vian 
imitindan ekzemplon sckvu aifaj! Certe f ke iiel baldŭŭ f Ire batdaŭ , ia heipkrio de sro Nathans ne plu cstus 
aktuataf * Kaj Uarn man en mano ni bŭtaios por niaj celoj\ ni fervojfstoj et ta tuta mvndo staros ^kompremmte 

tmu la alian, m grandega rondo famiUad 


ILIjA F- PUHALO 



















E L L A FAKO 


C. Viksten, Nŭssj& t Sveduĵo. 

SNTERTEMPO DE LA TRAJNOj. 

Par ke la trainbL vetiirantfij on la snnia direkLo, 
povii foriri seu danĝero, est.fts hnzone» ke Lu traĵnoj iru 
on oerLa dĥstaneo unn inter la niia- Tiu di&fcaiieo ĉstaŝ 
beaona po-r malhelpi, ke la trajno* kin sBkvas la for- 
veL.uriiita.il, ne kuupu£jfhi kun la antaŭiranta. Oe uuu- 
reia Lrajiitrafiko ee.tas uecese jnalhelpi, kc la trajnoj 
imutaj en koutraŭa direkto ne kollziu umi Iniu ulin. 

'Du prLuoipoj uaataj ĉe eŭrnpaj fervojoj por 

Jiavi tian diataiiooii inter I;l trajuoj irantaj en ln Ranm 
direkto: stempodistaneos kaĵ nspaeodietaucoi** 

Ce' tempodtstanoo Ja trujuo e.stfis forlasata ccvtan 
tempon post lu traĴTLD aiitaifienirinta, ekK. post u—111 
£lŭ la min. Eatuft ltlare, tameiif ae eks. la antaŭeni- 
rinta tvajno malfruiguSi aŭ hultas dlmiVOje al fttaeio 
(ekx. pvo JokomatLvdiJrckto), ke la koliaio povas okaai: 
Nn nc pliu^aj landoj uKaa MpueodisLatieou. Ce spaeodi- 
staueo oni ne pemuosas al ln Lrajno LorJasi lu staeion 
pJi frnO ol la tvajn.o, Irairta on la a;ulia dirokto kaj 
forvetnvintn p]l frnoi ostas voniuta al la aliii staeio. 

jam on Ift jaro la sistomn »spucodistuLLCO« ko- 
meuoig esti uzul.a por la. trufiko oo svedaj Ŝtatfer- 
vojoj. Por konsorvi ta npuoodia iuiLOon oni faras eer- 
tajn teJogrufajn aŭ telefonajn iiiformoju. Ni pevas 
ncuui la hoKonatftj]! inforinojn strajnkomunikoĵŝ 
(komp. gorm. vorton &ZiigineIdung«) J fte oloktra linia. 
Uloksisteiuo ekzistas sur konoorna Ihiio. pcivas 3a trajn- 
lcomunikoj tssJ.i pli simplaj, aft co povas tuto forosti. 
Linia ĥlrjk-sistepio ekts^ avau^ftta 1.ic r kic lu traĵn- 
trafiko o&tfts tve vapidoga, (ikK r ĉe lo linioj prolcsime 
al la oefnvbo Stoekholm. 

Nn sokvanta ĉnpitro A osta.’; prifikvil)U;aj difereuOaj 
maniovoj pov trajnkomiLnikoj- Tljgtas evidontc, ko tinjj- 
ĉi informoj dcvas esti favataj tvo Korgomo, &iokvo <ic 
Lio (ĵstas instrnkoiite, ko la informoj (1). (2) kaj (2a) 
devag osti farataj de staciostvo jucm, aii nuv jo Jia 
urdono. 

La munioroj priskribitaj on ĉapitro A osLas ordi- 
iLuraj. Tameii, (dtKistas ee_ Ea svodft fcrŝtona forvojo — 
la Jinio de Lnlea KarviJt on Norvogujo — alia 
inetŭdo, aitstataŭ la. ordinaraj mo.uioroj. Tin-oi inc- 
Loda ii(; havas la airujndomnndnjm. kaj s-trajiirospoii- 
dojn«| sod l a sta(5Losl;roj interkonseuttis, ĉe Ift koiuencn 
do iliu (Leĵoro, pri oiuj trujnoj kinj estos tralrontaj 
dum lu deĵoro, Tiu-ŭi motodn, tonion, estas tnte os- 
oeptŭj kaj mi no volns on tiu artikeJo ĝin pripareli, 
Eblfi mi A'in priparolog en in sekvanta, 

L;l komiiiiikoj dovas (jsti farataj por telografcij getk 
so 3a telegrafo estas difoktita an okupita per alia 
telfegrufado, oni povus nsi tolefonon, 

A- Diforonc-ftj manieroj pcn 1 trujnkomuuikpj, 

Tiul jnkommiikt> devu-s ro- 
tfiilo esti farata pri ĉauj 
Lrajnoj, kaj deoiuj staeioj 
luiiloiige de; la fervojb; tŭ- 
meiL lu trafikinspektero po- 
vus liberigi oertajn sLu- 
eioju do trajnkcnnmiiko pvi 
eortftj irftjnoj, sO tio OstaS 
o-portnne, en Liu kano mal- 
Ifranda triaugiila siuno 
ostas tle softn i t ft eii l a grafi- 
kft iioraro te tifjj stucioj, 
ekw. vidu Ju fi^urĉn B kuj 0 
pri trajno if), Ni nomat sta- 
Rion, kio trajnkomnniko devus oati farata »tra.jnku- 
lounikstŭeio-*. Altflanke la trafikinapekloro puvas de- 
vig-i apartajn siĉriiallokojn (oki, ioko P.) iuter du sta- 


eioj, fuiŭ trajnkoTnunikon, se tio ostas beEonaj Tjoko 
P estas en ti.i.i okuKo nomata blokloko, kuj ii;i estas 
plej ofte proviKit.ft pov eloktra liuio-bloksiatemo, 

Tolesrvftfri (aŭ tolefona) t ruj iikcun uiiiko estas farata 
laŭ tri diversuj manierŭj: '1. detala komuniko, S. 
sim.pl fl. lcomLiniJcŭ Jtftj U. komuniko kiLii ilur »0 tui«, 

/. La dcdaia komttniko. 

Aptaŭ ol trajno (ekK. trajno liro 1(1) cstns forvetu- 
vontft ol aii preter trftjnkŭinuiiikstftcio (bTi hl.okloko)j 
dcvns la staoio (ekK. st;uiio D en flf?. 1) telografi aŭ 
telefoni al lft sekvonta truj nk ŭ uul nlkstacio A la je- 
]ian deniandoni 

(I) sCn 10 po-vas forveturi?<( 

Se la staoiostro en A ue aeias iiiu malhelpon, li 
respondas: 

{2) s-KIare 10«. 

Ne estns permesate favi roapondŭn (2) pli frue nl 
.1.5 mln. antftii forii‘0 do trajno 10 td I). 

Tviftni la trajno estjis forv&tnranta, la siacio D ko- 
munlkas al A : 

(5) s-10 oI«f (~ la trftjno 1(J cvstus fŭrvetiLriiitac), 

Kiarn ]ft trajuo e&ta& ulvonintu on staciŭii A, ĉl-tin 
(nonie A) komnnlkas ftl D: 

(4) 3-10 en,«; (=la trftjno lŭ estus onvoturinfa). 

La komunlko (4) ne devas estl furata auLaŭ oi la 
etj.vei.ursitfnal-ŭ en A estas re&tarigita je sHaltos, kaj 
la flna sigualo de la trajno 10 ost.as videbla. Eil ĉi-Liu 
ekKemplo la komunlko estas farita int(5r D ku;j A. 
oar la .stacioj C kaj B cstas liborigŭtftj furi komunL 
ko;jn pri trajno 10 (obs, 3a tu-iaiignlftjii signojn). 

Se lft stftciŭ A devas doni trajnkoTnunikon al iu 
staelo (aŭ blokLoko) koncerne sekvontan trftjnon, la 
komuniko (4) devas esti setidata ankaŭ al tin staoio. 

Se estas trajnrenkonto ekK, inter trnjnoj 10 kaj 
5 en staclo A) ka.i se la dua trajno (cr-o 10) forvoturoa 
tn.i uost lu tilveturŭ de la alia trajho (nro 5), lu &ta- 
cle&tro en A povas fari la trajndemandon (1) antnŭ 
ŭl la trajno 5 estas alvenanta, tiamanierc: »Cu 10 pu■■ 
vas forvetu ri T kiam alvetnros fja respondo (2) 
estas; »EBare U) F klam alvetnros 5«, 

Se la trajno malfruiĝis, la komnnikoj (5) kaj (4) 
devas esti kompletigataj kvtn temposcjigo, ekz. slfl 
el 1'20«. : 

Detala komuniko estas uaata eiam ec unurelaj for- 
voĵljijioj sen lluia bloksiatemo* kaj ĉe kelkaj aliaj 
oka^oj, kiuj estas priparolitaj en Ĉapitro B, 

1L La simpla komuniko. 

Eŭ ci Liu kŭmiLiiiku troviĝfas imr du iilfŭrnioj: 
(1-a) el«, (— la trajno 5) nro de lu trajno (forve- 
tnins) kaj (2-ft) :cO eiis. (— iraj.no O alvetnris), kaj la 
fŭrveturo de la aekvonta trajnu esfcas permesata, 1 

Ĉi tiuj kumiLiiikŭj dŭ OBtus tulc similaj al lu ko- 
m Liniko j ('!) kaj (4) do la dotalu trajiiinfoniiŭ: 

Simplu trajiikuihoiiiku e&tas uKala iiur ĉo trajnoj, 
kiuj iras en la sama dirokto, t. e. sur durclaj fervŭj- 
linioj. 

III. Nur ?>Q t est&a kamurtikuta , 

Koncerne- la um.u de ol-tiŭ trajnlnformo letru en 
lu ĉupitro B, 

B, Lii ukci do la triijnkoiiiuiiikoj* 

En oupitro A 'CHtus priparŭlitftj la difereneaj tipoj 
por traĴTikomŬnikoj, Nun ili vidos kiam Liuj devu-s 
esti uaataj: 

a) C e linlpj sen elektra L1 n i u - Jj 1 cj k s 5- 
sternoi 

U n u r 0 I a 1 i ii i u; cie tuJiL trajnkom uniko. 

Dnrelu liitio: simplu trajnk(jmimiko. Dotulu 
komuniko tamen devas oftti likii tu, ĉc: durolu linio son 
blokslstemo, en jena oka.zu: 

I, Se ekKistas skŭmpleta nnurela trajntmfiko-i ĉo 
ĉiuj trajnoj, kuj kiam la durola trafiko ostas denova 



18 











kiĵmpnninta, konceme la rinnajn trajnojn, kiu.l 
nas snr la uzata relpavo kaj &ur ia alia relparo- 
2, Ce sparta unurela traĵntrafiko*: koncevne trajiian, 
kin alvmias snr inalĝusta Tclpairo; tlttokaae la iufor- 
moj 1. '(1) kaj (2) devas osti farataj tiainauiere; >0u 
10 poTaa fo-rveturi sur dekstra relpuro.?# (ĉe svedaj 
Fervojoj 3a trainoj reffule veturau sur maldekstra 
rolparo.) 

:i Koncerne tmjnon alVenantan nur sur pa-rto de 
linio inter du trajnInfoTinlokoĵ, kuj koneerne la nvmau 
trajnan alirant&n nur sur partn de Ilnio lnter du 
trajn i n formlokoj, Inklu Kivo pretti J okom ot.ivon. 

b) C e 1 i n I o j k n n e l e k t r a 1 i n i o - b 1 o k s i- 
s t e nt : 

If il u t' e i a kft j d ii t o 1 a 11 n i o: nur komunjko IIT 
t»0 oiifi, aŭ uoiiia informo 3 eiŭ deeido de la forvoi- 
digtriktoBtro, 

Detala komuniko tamen devas esti uaata -en oka?oj 
1.—3., kaj kroiti 1 io kiam trajttrenkaiitoj kaj trajfipre- 
tcrpaaoj okaiis. kaj ki.am proinlokomotivo estas uaata, 
«i Ĉ fl 1 i n io j k u u o I e k t t a J i n i e - b 1 o k 6 l - 
k t em oj k i u e s t a s d t f e k t i t a: 

C inip&k linio: detal n trajnkomuniko. 

Burela I in i o: simpla trajnkomuniko. Detala 
konniiiikoj tanten, dovaa e&ti farnta ĉo durcla linio en 
okjiKoj 1,—3, kaj krom tio koncernc tian nnuan traj- 
iloilh kiu aivenas post La rebontgo do la bloksistemoi 


C. Viksten, I\ T ussjo> Svedup. 

VENTOŜIRMLLO EN LA STACIO MAGDEBURO- 

ROTHENSEE. 

Dllil mia ofiea vojaĝo s kiun mi 1'aris laŭ komisio 
de la sveda Tef?a fovvojdirckcio tiun ĉi someron, pot 
studi oertajn rilatojn pri vagtmŝanĝijaroj, mi kun in-, 
teresd observis thui vcntoŝirmUon, kiun Lu prermana 
fervojdlrekclo konstvnis ĉe 1a granda ban^&tacio Ma^- 
dŭl.n.irp-—Eoikensee, La ŝirmilo konsistEis el trranda 
i?alisano T $ — I m. alta. La tabnloj ostas 1—l'y dm. lar- 
f^a.i. La distanco iuter !a- tabuloj ostas cirkaŭ tŝ—15 em. 
La alteeo, de !a toro lcalkuUtg Jtis la suba ekstremo 
fte Ea tabuloj, estas eirkaŭ 4—-3 din. 

La stiiciestro, sto linmmol rJiids, Icc la ŝirinilo estas 
tre utila. -Ĝi ostas cirkaŭ 2f>0 m. Itmgu r sod £1 estoa 
plll-ongi^ata. 

Dum visito ie sro vicpreKidanto Nimnann Ĉc Ja for- 
vojdlrekeio en Magdebnrg, mi potis klarigtm 6n tu 
&irinIlo vere estns utila, aŭ on £i o.stas min nnkoraŭ 
liura ekapeĵrlmento. Rro vicprcmidanto, kin cstas kon- 



strninta tiun ŝirinilcm respondis afabio soti heaitado 
jese. IjU- roKuLtato siiperis la atendojn. Vento&iTiinlo 
lio devas havi tabulojn tlense starantaan, car tiaokago 
la vrmto nur ostjis kondukata antaŭen snpor Lft barilo 



Lono (mese) la forveturtŝhfiialon (% foje 2 hatojn) kaj 
kiam tio ci es.tns rcspondita dc h\ nnjbara sfacio 

j! r por prc.Tiio sur la uoluetiiTnilo (PV) 1a forvetmr- 
Eitacio ponuosas al la najliarstacio, kc tiu ci povas 
liberip-i (malsuprenmeiiti) sian klapon por eniraiita 
trajno, k a.i postc 

3, per premo sur ia liberlslta kontrolbuttmo (auper 
FEAĴ fcaj samtempe premante sur )a A hutono (nieae 
en tabnlo) ln. najbarstucio pormosas fl-1 la- forvotur- 
stacio, ke tiu ĉi liberigu sian klapon ijot eliranta 
tjTijno. 


1 Pai.il Svensgard csta9 telegTafestro ĉc norvegaĵ 
ŝtata.j fervojjoj. 


kaj £e la ckstrcmaĵo de Ja tabulbarilo La vento aperos 
knn pligrandigita forto. Tiamaniere Ja nova trans- 
ŝarĝmagfAzono on Eotbensee snkoosc solvla la pro- 
bloinon, lGstas uecese. ke t-roviĝu intorspaeo inter la 
tabuloj. Dank al tinj Interspacoj Ja vento flisroiuj. 
piĝas k;ij dlslĝas. La vonto do nialaperas. Estas ankaŭ 
bonct kc trovijraa diversaj tabuloj kaj ke tie! la ii.nter- 
spacoj liavaa malsamajn larĝoĵn kaj la tabuloj ankaŭ 
V['j n 1 samaj i l 3 ara'0j u, 

llrk la ŝanĝstacio Bremen troviĝaa ofte em-baTasiga 
vento, scd de jxjst kiam oni konstruis ventosjrmilon 
trausvcrse (Lih la rcloj (tiel tilta, ko la vagonoj povaa 
vcturi sub ĝi) faripds pli bone. 

R. Horrlsland, Nesttnn, Norvegujo. 

LA TRAJNANONCAPARATO DE PAUL 
SVENSGARD 5 . 

La ploj ckatrcma klapo je oin flanko koucernas aJ 
ellranta trajno, la iitterna klapo jo ĉlu flaiiko kon- 
cemas aJ cniraiuta trajno. 

Tja anonoado ostaa facata jenc: 

1. fja foJ‘vcturataeio faraa per prcrn-o sur Lu signai- 
bvt-ono (ckz, Askin-n aŭ Mysen) kaj sur la koniutbu- 




MTil-H 
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Krniu dc la ^tacioi povat> aibltre liberig 1 ! ĵi csk nor- 
inatmet) la respektivajn Viapo.il>, Ticl libcriifo kiel rer» 
incto iicjponduH de eamtempa kaj rognla Innmgado de 
la intortigita.j stacioj. 

Lu bitdo, kiun la libeidgitaj klapoj a-pcrigas (maiaii- 
tau ili ostas ruĝa koloro) respclttivc? por an -- kaj 
elirantk trajno, ne povas edi arbitre alifovmigita, ĝi 
testas staranta ĝis la frajno e&ta* konfliikata tfa la 
k o ncema d i staii co, 

La aparato. doiias ab&olutan certecon, l:c la ĵuloilco 
esfcas faidta de la forveturstacio ka;i rcspondita dc la 
alvetnfstaciP. 

Ler tiu ci aparato &t'o Svcn&gard jf; geuia maui&ro 
elimlnis ciun neperfektecorL k<ij ncccvtccon konaerne 
\& trajnanorLcadon. 

fja aparato rnontras vidchlan signon, kin sorvas por 
unu Stacib kiet clvetnrpc-mnc&o koj por 1?\ atia stncio 
klel enveturpermeso kaj t.io ci povas csti farntn nur 
pev — ŭii difinita ordo — reciproka kunagado dc ]?i 
etacio.i- 

T,a trajnanoncado per I.lo ĉi fariĝis videbla fakto 
pri kiu onL ne dubas, La u.pnraioj mcnn donas [Jcr sia 
podcio ncpran pruvon ke la anonco cstls far.ita. PTn 
kelkaj stacioj la aparatoj cstas uKitnj dmn fi monatoj 
kaj ĉinj ofj.eis>toj cstas trc kontcntajj ĉar oni nc pln 
Iic^onas dnbi aij pripcnsi ĉit la. anonco eatas fnrito. 

"RjI la adininistracjjo la Stacioj riccvifi £ dcmandojn 
respondotajn: 

1. Ĉu In. apamtoj fuitkcins rcgiilc 3au lii intcncof 

£. Cu apcris craroj jc iii kaj kiaj? 

Scucsccpto ln rcspondoj csi.is konccrnc 1. Jcs, knj 
koncerne, £, Tsc, 

O. \ViUheim f ĵerv. sup. inĝ. Budapĉst, HtmgarujO. 

LA ELEKTRA TRAKCIO» 

En la nuiia ternpo oni multe di&kutas por kaj kon- 
traŭ ki cloktrigado dc l.umgara.i ĉtataj fervojlinioj, 

]jf' 4 fnkuloj, Rsujikicl la laiko.j, dividigas jc du par- 
tioj kaj ŭajims, ke riuntempc pli muUaj cataa en ]a 
pnrtio, kiu kontraŭstaras la elcktrlgadon, ol on la 
purtio kiu sin dokl&rus por elektrigado. 

Mi nc liavas, kaj mi ne i>ŭ vas Iiĥv I, antagonismon 
kontraŭ vapuriokomoti-v-o t ear mi ja la gravatt parton 
dc mia vivo ■pasigis cn iiu servo kaj de tiam, kiaiu mi 
unuan fojon mctis mian muno-n sur la regiililon gis 
tiu tempo, kiam alia iromda pŭtoneo iarigis [>ose- 
datiLii dc nia, sub ne^kpvrii&j mentoj kurvo veLii- 
ranta fcrvoju, mi Lravivis ĉiitjn fazojn de la trakeio 
k aj metiejdeĵo ro. 

]>o, se mi liodiaŭ tumen tute deoidite Hlaras iur la 
flanko de elektra trakoio., itii faras tion en la koti- 
vinko, ear mi kensidcras va.perfortau trakcioii kiel 
anakroniiimoit, kitL estus dtsviuLa, ĉetmiAi je olcklra. 
no liodiuŭ scd aiitaŭ jaroj, komcnee matrapide ĉe lu 
ccfllnio.j kaj ee flankaj linioj litm maldensa trafiko 
je beiiKinmotora. 

11 i skrJbifl la tifcoion dc mia artikolo ^La elektra 
trakeJo--: sed nui volas fakte per negafcivaj flankoj dc 
la vaporforta Irakeio pruvi mia-n vidpunktoi]. Mi vo- 
las eit malgranda stilo prezcnti ia vapŭrfortaii fcrak- 
eion kaj el lio ĉiu, kiu cstas akcefjJtema por kontraŭ- 
argurnentoj vidos, ke la elektra trakeio — kontraŭ 
vaporforta — cignifas grandan aiitaŭenpa&ŭn. 

Ni komcnciĴi en la hejtejo': 

Aniail ĉio oiti devas eiimagaaeiiigi grandajn kvan- 
tojn — 2—3000 tunojii — da karbo, kaj havi grandajn 
akvŭstaciojn. Poste unt devas vaporlokomotivon prc- 
tigri j>0r gia servo [>et' l> — 0 Lutioj da kai'bo kaj'iO 12rn K . 
tla akvo, Mi ne inencias la Sinir- kaj purignia.tcria- 
lon, oar tiujn (jeKŭiLas ankaŭ ln elcktra lokmuoldvo 
saiilkiel gia pli maljuna frato la vaporlckomotivŭ. 
2—horojn tlatiras, sc la iokoinotivo cstas ittHlvnrma-, 
.0;j s kiam Ja kenvena vapofprcmŭ cstasi atingita. En 
plcj buiia ukaKu ĝi daŭras tinu horon, se ni l;ru angla 


mctodo ekbriiliĝas fajron en la lckdmotivŭ. La elektra 
Ibkomotivc estas ĉia.m servprcta ltaj antau la eJtvc- 
turo estaii neecse nur Ŝmiri ĝin. 

Se fine estas sufiec da, vnporo, ]a Jokouiofcivo pdvay. 
um l trc atcntc ekmoviĝi, ĉar speeiale dtnti vLntro ex\ 
malvarnia vetero la malscku, vaporo aliiĝius cis la 
aitvon kaj povcs facile kHŬzi elĵetuti de la cillruiro, 
K/un malformitaj kranoj ckiranta vajjorlokomotivo 
kaŭ^as ĉirkaŭ si grandajn vĵtportmbojn, kiuj baras la 
rigardoTt al la. gvtdisto. 

La tra-jnc ekiras. Mi vojagis sitr multaj lokomotl- 
voj en mia vivOt s.cd eiain ckvcfcurutite mi pensas je 
Spiŝska Tvova Vcs. (Iglbj kiel ni pcr la matena rajpid- 
trajmc cksris al Tatrĉj, Gvidi la lŭkomotivon tie cstas 
neforgcRctda sportplcKuru scd nnuaviec ĝi efetas mal- 
facŭa scrvo. Oc ln. ckstrem-o de la stacio jain komen- 
uas 111% a]tiircj, liclkfoje lu masinb, eĈ ĉe plej granda 
afccnto, oljcflitns kaj ckskuas ta ankoraŭ mallarĝan, 
malfortan, frcjŝau fujrou. Lĵl liejtlsLo, eu furiŭlia veu- 
fcego, ŝvltaiitc batalas kun La fnjro por reordigi ĝio, 
ĉar scs ĉc ln komcueo du ĉiam pii kaj pli grand» aJ- 
Liĝo lia fajro mini^Tas, fcrc baldaŬ Jĵl muHiiio restŭS 
scil siifiĉa vapnro, Kuj sur monfcliniu, ĉefe se estas 
negblovadu, estas grava pleiia vaporpremo, ĉai r seri 
jfi ta trajn-o faai]e lialtigaft en la ucĝo. Tiu, ofte lieroa 
batalo dc la personarcj, listaft ĉc ]n. elcktra lukomofcivu 
tul.c nckonata, Buna varma, fermlfca niĉŭ staras je 
ĝia dispunu, Uaj el ai la jĵersonaro liavas liberau per- 
Epektivoii k;i j devas nfcenti nur ;je slgnaLoj kaj liuiu. 
La bntalado kun vaporltaldrOllegu Lute foreŝtas. 

La fiii-o de la fajrulcuboj, Ĥiritaj apogsraŭboj, fcn- 
digoj en La fajrusranko, akvomanko kaŭaata de itial- 
bonaj pumpuaparatŭj kL[>. eatas malhelpoj nekunataj 
oe elektra Lokomŭtivo. 

La eluaado dc mekaniltaj parfcoj, i]ia rompo liaj el 
. aliaj kaŬKoj devenantaj konfuzoj cgale okasas Oe va- 
pŭr kiLĴ elektra lŭkmnullvo. sed la foreSto dc? la apu- 
ratoj beKŭtiaj por produkLi vaporun, estas kumpre- 
'tieble 'pli grancla ce elekfcra ol e-e vaporjokui ll otivŭj, 

Mi pensas, ke posfc 10—15 jaroj Sajnus al ni nekre- 
deble, ke ni ia.m, por ruli&anta vefcnrilo, portis kun 
ni jier fajro Iicjtifcan v&porkaldronegon, kiu bezcuis 
esti liufcrata per bunaj karbo kaj akvo, ki&in ilĵ vidcss 
apud ĉiis pli granda ULĴnejO, konstruitan ecintron, Idcs 
eĉ La ])Lej nialbona karbo povas bruli. M i povjis la va- 
poj r ijrodukLadun tie] ekonomia fari, liie! tion la ho- 
diaŭa evoluo de La tckiiiko permesas kaj ni j)cvns 
iijajn Lokomutivŭjn movigi per p]i jj[ac:;i formo dcs 
energio — per elektro. 

La vŭ.iaĝldaiiŭ (horaro) ankaŭ favorc sentos la ch:?k- 
tiuci trakciŭn. Lu alkufc j.migita resfcado en ein Loko, jiost 
traveturitaj 90—Ifclti km. P povaa ankaŭ tutc ĉesi, ĉar ŭi 
estas beaona nut por preui la. akvom Mi montros tio 
nnr pLej gravajiL fervojiiniojn. Ŝur ia biidapcistn 
liOgye&]jalma linio devas ĉni rapidtrojno linlti ŭ mi- 
imtoĵn en Komarnu [>or preni ia akvon, Oo.r la ut]>o 
ktiĝŭs nun cn Oehuslovakujo Ja plej mult&j ro.pidtrnj- 
noj povos Lraveturi Ain senhaltc aŭ cv. knn rcstado 
dc 1 rnin, Eu Solilŭko, CegLecLo. IlatvaTLO, eiii rapid- 
traĵno haltas po k—H> miu, kvanliam Ea gravceo dc 
fin;j lpkcj pbstnlas rnakfjinmmc 2 minntan halton, Sc 
iii, do, Ue povos prO supra kunstrukeio dp la forvoj- 
liuio ulfcEi^mdigi lu rapideeun do la traĵnn, ni j)cv'os 
pligrandigi la ĝoicralan rapideeun de vojaĝado maT- 
pEiigajite la haltadon. 

Oc elckfra trakcio la veturadu de ]a vagonoj, l.a 
]>ejtado kaj Lu lumiga.dŭ okaaas per .saitm cnergic — 
pcr dblG.ro, Ce hodiaŭa vaporforta trakcin ]n firiVn-tc 
esl.as la vfijKjj o kaj ĝi esfcas ankaii uaata por tiojfaflc. 
Sed la lo.kdnofcivo huIil. ue kapablas hcjti 1& tutan 
t.rajiiovi kaj ni devas ee Ta 'ekstremo dc la trajno ve- 
tnri la b.ejfkaLdroiioii pur liojtado Idn cstas balasto 
de La trajno. La lu-mlgadcj oknsns ĉe jjcrso-n- trajnoj 
pcr gagp kaj ee rapidtrajnoj pcr vDick^ sistcma kbm- 
binita dinama kaj akumu]atora aparato. La antaŭaĵn 
Jampujn de la lokumutivo oni Jurnigadas pex' aceth 
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lenpi 1 n akvomontran apnraton kuj cetcmjn, kiei an- 
kan l+i I :>.fn |ntĵri La ekstrniiiŭ do la trajiio, oni dfiviisj 
lunilgi per oleo a-ŭ pci; potroleo. Ŭe ele-ktrs. trakcio f ne 
nur. Ja tiradŭ» aed ankaŭ hejtado kaj hmugarto kiel 
ankaŭ £a liLinlpfarlo rlt; la Btacioj kaj ee de plej inal- 
granda gardlsta dometo, okuteoa r>er elcktrg. La ulektro 
ilo siĝnifas on la materia mastnTinado escncjiTL pli- 
bdiiigon. 

Mi rie volas nnn ankoraŭ tro frue- rakonti. ko 
elektra trakcto komparc al vapora faroe paradisan 
situacion. Xje [ ctj oiŭ novn. konstruaranĝo oni flovau 
ankaŭ tle trĴavjvi mfanan malsanoEi.. Kaj vero okaais 
cn Arlberga tonelo, ke pro nokta birdo (at-riFo) oka- 
7 ah rektkonekto (flni nteiTompo) kaj ki ekspreea trajno 
devda cll la mezo do la (l!> km loriga) tnnelo atondi 
4 horujjm La vojajĝant.oj voraajne m: laŭdia knn flataĵ 
vorto.] la. eloktron, sod imo inalagvabla okasfiiitaĵo nc; 
povas osti la ki.+ilo, Ifo ni ĝefieralc forĵetu lon, kio 
gniias decidau evolnon. 

Ĉir, ci finanea vidjmnkto, !a clektrijjado en 1 +l nnna 
(ompo ostas efektivi^cbla, tio estas alia d,einando- 
UiLmmiomente en tia dispoeigita, nm.lrica ŝtato lo. 
afero aspoktas ktel lukso. Mcul so ni rigardos pii pro- 
fmidc la. aferon., ni vidos, ke pcsr inalfruiĝo ni povas 
maicjfte ga.jni la batalon» scci nur por kuraĝa kaĵ 
antaŭvidebla kondukado, Midtaj jo tio d.iria, ko pre- 
c:.lkl; iic: ci estas malhelpo. Oar dmn miliio oni bom- 
bardus la oentron, i’i cstus la fi ilo clo Ea elektra forto. 
Nu tia.riL o-iil srardos tlo.n kaj lokigos la centron liel, 
ke ĝi eatos sekurĴta kontraŭ l.a shombojn, dum rnilito. 

Tamen ni min ue pcrjsji je milito sod konatru-u per 
paca iaboro pll gra.nc.la «ian malricran, disSiritaii pa- 
trujon. En tlu ĉi koiLStrua laboro vr:rc; ia csnkonduko 
do ia eleklra (rakcio slgnifas antpŭcTipaŝoTi, signifo- 
pienan, al pli alta kulturo. 

El: »Vaguti ch: koslekedesi kpzlunjra (ofie, grmstc.i de 
bung. statfer.vojoj) trad, ilenriko Canrpeii, ferv, d.Lspo- 
nlgisto. Budapest, Hunganijo. 

Uebbinĝ, 

NOVSPECA AKVOPURIGA KAJ ŜLIMFORIGA 
PROCEDO POR LOKOMOTIVOJ. 

Malgj - aŭ tio. !:o ĝis nUil —en plej niuUaj kaiŭj —estis 
la akvcs por lokoinotivoj preparata csu specialaj hUl 
ciouaraj akvopurigaj iiistalaĵoj, oni ne povis eviti, 
ko eiu unuopa lokomotivo dovia fsst+i en tuks mallun- 
gjij tompoiutorspacoj lavata, ĉcsnoralc drvas estj la 
lokomotivo lavata ciun somfljnon, por forigi la ma- 
tfsriojn, kiuj climiniĝis csl v+rporiĝini-a akvo, Tio nur 
parto snkocssas, ear mir mjiJgranda parto cio tiiij iii 
matcrioj oliminiĝas en ia formo do malmoia ŝt.ono. kin 
alglutĝjis sur l+i vandojn de la kalclrono. Sn la ŝtono 
atinĝas eortan dikeeon, t-iain ĝi. mallielpas efikon de 
la fajro sur ln akvou on tia grado, ke lfl.. tinntnboj clc- 
vas ost.i clpTcnataj kaj anst.atiaŭataj per aiovnj, 

krtpeciale tird oflk+is karbonaeidkalko kaj sulfnra- 
eida kalko T kiuj ostos c;n pli aŭ nmlpli graudaj lrva.n- 
toĵ solvitaj csn l+i akvo kaj cso 3a vaporigado de la akvo 
postlusus ncsdcsziritfl.ii knldronŝtonon, Eu plej muLtaj 
kazoj anfca-n la. karbouacida magnezo kaj en multaj 
kaKoj la silikaoido pflrtoprenas ĉ'e kreado de kaldron- 
Ŝtono. Komprorseble eksistas tuta vjco du ebLeeoj mal- 
hcilpi la krondon rle kaldro.netono aŭ f?iŭ malpliigi- 

Ivn la jaro ISKfT estia enkondukita-lvodiaŭ ĝenerale 
konatrn- s.Mookar- procedn aii ŝlirivreturnkomluku pro* 
e'odo, tJimcm, knincnce nnv por ataeionaraj kaldronoj. 
Nur on ploj uova tcmpo oni komencis Eiiin M pro- 
ccdon knn rcaponda.i aliiguj uai por lokomutivoj. Por 
ŝliinretnrn.koiiduka proeedo por lukomotivoj oni no 
jtur Ifberlgas la lokbmotivkaldromijn dcs ŝtono kaj 
ŝliruo, eed oni atingraii ee- konsidcrindo pli gravajn 
avautagojii, k, eksc.. per inalpliigtj do ln ŝtorikreado &ur 
bojtofapbi i>li bumH] eluzon dg- hojtmatorialo, foiŭgon 
de piparoj, poste gravau elmsgn de maŝinoj, ĉar ne- 


funkoio pro eaplorado de kaldronintemo estae nnn no- 
cc;sa nur ciujn Sĵ—t* monatojn, anstatirii k tagoj kiol 
ĝis nun, kuj fine malpliigon aŭ lsĉ- plenan fori.gon cks Ln 
tirnata »fantomaĵo& {gcrm. »Spuk*)j| Per forikoTidukc:. 
dc; 1 n alimo eatae nome mikaŭ furigataj facĴl&olvpbLaj 
saloj, k. ekss, -Kni']- kaj ĥOlaŭberi?er.« saloj knj p*» 
tio estaa malebligita troa fl.masigo de ti&j sal.oj e-n kn.i 
clroiLakvo. Ju pli nialgrnnda. ostas la amaeiĝo de faojh 
solveblaj &aluj cn kaldronakv+j, des pli malgranda 
e&tas Ja ebleeo de la *fajitoma,ĵ<w aŭ fcrovarmigo. dci Ja 
kaldrŭiLO. ĉefe valora ĉo tiu ŝlimforlga procedo estas, 
ke gi bezŭŭas preskaŭ noniau sorvadom 

Laboruianiero cle 'if-Keokarcc-prcjeedo por lokcmotiv- 
kaldrcmoj etitas jeua: Bo l+i akvo oidiavas nnr k+nd>o- 
Eiatau niaimolecon ĝl e&tas onigata eu a'ia orĵgina 
formo en la kaldronon, Sokve do ulLa temperaturo ve- 
ganta en kaldrono, apartiĝas la karbonatoj el ŝlimo 
pur c:&Li koiietaiite forkondukataj tra miu maiva&ta 
kcmdukilu trovlgailta snr ptoj malsupra puiikto de k 
ka 1 drono. I>o, e&tas malcbligito, kcs 1 u kaldrou-akvo 
estu tro aaturigata per ŝlimamaŝoj, Por eluui Ja vai 
moii enestaŭtari en la kaldronaicvo, oni koudukaa la 
kaldron&Limakvon al Ifl tendro, rut kiu oslaa trovebla 
malgraiida ŝhejt&erpento*, Kiam la akvo ektas tra- 
Fluiiita oi Uilil aorpenton, ki elfluae libeie mtisr la re- 
lojn on la me&o de la telidro. Oe tin-ĉi pn-needo riee- 
m la akvo en la tendro idmetan tcmpsraturplligc:m 
durne ia kaldronakve dlrag nialvarmigita. tra la ĥoj- 
Lserijeiito. Se la akvo enhavas alian nokarboTiatan 
nialmolecon, e&tas al ĝi laŭ speciahi prc&kribo ĵtĵcUj 
nala &odu kaj la ekestanta ŝlimo egfag kemetant.o for- 
kolidukata. 

Ei. germ. revuo sMTis&en vmd FortBohrittcc trad. I. F, 1 J . 

DIVERSAĴOJ 

P. Hoche, Berlin-Lkhtenberg y Germanujo. 

MALKONTENTECO PRI LA PROFESIO. 

Malkojiteteeo esjtae herbeto, kla — sijonilc al fihorbo 
en la ĝardeno — negardita kaj cidĴcgita plimnltiĝfis. 
preclpe en la profe&ia vivo. Oni pensu nur pri &i mom 
oni parolu pri la profcaio' knn aliaj+ Kn. jcn akurato 
la prupra profe&io tiei malmulte koirvcnag al hj efck- 
tivaj kapableeoj kaj em-oj, jen akurate ĝi donas mal- 
rnulle da profito, malmulte da eksteraj bonoroj aŭ 
da materlalaj sukcesoj, jen akurate ĝi kohgnmas man 
sanon, jen ĝi plej altgrade nin faras dependaj de 
homoj» jen cksslstas en ĝi, lio, ja eent apartaj aferoj, 
kluj rokte devas nin malkontentigi, Ou tio ne * 2 siag 
fakte ĉniEagaj plendoj, nur iro ofte aŭdatajH Ĉiarn 
tgfaB la propra profcs&io, kiu montras tiel multajn 
*ojnbroflankojn«, kontraŭe Liu de la kauvivanto mon- 
trigas ne maloftLs kiel patadUa ĝaiuleneto, kaj e □ A'i 
estus tre bpne lo|’L 

Eaktcs o&t &b mŭtivita ja ankaŭ eerta karakteriia 
maJkouLentecsci. En kiu profesio eio progreaa& borie 
aeu muLtaj malaigrabUi.Foj? Kaj estas koriipreiiebl e, ko 
ĝusto Eju, kin Lnbŭras en sia profcssio ru: \ddas nial- 
agrablajojn, kiuj eksistas ankaŭ cn olia.j pcrofesicij, lmr 
li ilin tlo cksciae. 

Hcsd priprofcsia m+ilkontcsntoco os1:ns anima' stoto, 
kiun nn i ncpvo dovas koniraŭbat-ali. ĉ i csfas jn sjim- 
scsnoa jc tnnlvmsmo, ncŭrastnnicj, sculvoIcsro, ka.j scsn 
roKiiltooo, r 3’io estas ripcttĝanta rurklo rlc ln statoj, 
ki«i sigmifas komplcte mali:r+ifLt.un f malfcliĉan vtvou. 

Kion ni povag fjiri kontraŭ tio? Antaŭ ĉio e&tas no- 
cosfl. klarvida okr.igardo, Xi devas vidi la moiidon, la 
stafojŭ kaj la hoinoju tieh kiel lli estas-kaj ne tlel, 
kiel iri Ilin eble nur Imagas al uh D.iun c&rbiunŭma 
inemfurmentado ni ofte pvetigas al ni fon> kio. efektlve 
tut* ne ekŝistas. For ' do tiaj fant.omaj 3 Klarvulau 
i’ i.gardo n ankaŭ por h beaonoj kaj por apartnj eooj de 
ula pr.ofe&IoE tjc: ni eelas bone ekkoni ĝin, ui a'nt&ŭ 
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bŭldaŭ bonb plenumos irin kaj Mo ree pli (Tŭĵijĵos uln. 
Klarvida ekrigardo iuikaij est£W ncsccsa por kv fitkiaj 
boiLitĵ flankoj tle i).ia profosio, Cr\ donaa tnji-Le no mal- 
raultajn, kaĵ ili eerte helpas uKa.taj ĝustmauievo — 
al iiiii bŭufa.rtŭ, Estas ankail roltcnnoiid-iiide, foje pli 
jjrofuiide kouattĴH lum aliaj profosioj ltaj ankail fa 
tiu ka.zo la oktiloi iie malofte malfBrmiĝoa al ni! Ktu 
la profualu jlg ĝuste reapondas al niaj ■pronraj eiaoj, 
tie oni, iualjfrati iiu & fakto, dcvigu sin nl ploj bona 
praktikado, ĝ'uste per tio oni lenios pli Ljoue kom 
pjieiii kaj Auti ĈLin. Entute estns kouBilmde prijiiKi la 
proprau profe&Iou, ne n.ur rilate al ĝ-cnerala utilo, 
sed arikaŭ rilato aL pli alta v.idpunkto, Kiol ĝi tsvaluaa 
uiuju ploj btiiia.jjii fojrtoĵn, kiel vaste ĝi sLnperus iiiuu 
propra.il vivoti, kitd ĝi lufluas niajn knnvivantojn 
krt.i !u LuLuil ŝtaton? La profeslo estas antaŭ ĉio uL 
kiu la aulauoj pensoj ŝajiiiug eati troaj nia propru 
vivsubtommto. Do ĝi dopendas nia vivo l:aj plue 
aiLkaŭ La boufarto de riia faiiijLio. Tĵel boufarto de nla 
raniiliti estuK ltifi fiero kaj cio estu lu jienso, kiu ilovas 
sprorLi kii.i foliuigi ĉi un fleutemau bomom Fine nia 
tutiL indivLdueoo uKius kompetenta por nia pozicio vi- 
ln.to al nia prafesio. Kiu klopodas sag&ce koj pri- 
pcnso rigardi la roiiLaĵoju ka.j la statorj de la vi.vo, 
(Uff uai la JrustuTL mczuriloii, nt; hisi sii) fortiri en ĉĵu 
baga.telftĵo dc Ĉagreno afekclOj konaervi eit si Ijl 
soncon pdr veruĵ ĝojoj de la vj vo, kioj feliĉe floras 
ĉc ĉin paŝo tin unka.il Lu Le cerlc SUI' M.U vojo a t i n- 
veran ka.j sajia.ii profeaiaii kontenteGon. 

Sod okzistns ankaŭ (;seej>te de iiu karakterisjita ma- 
lutilu, malmultfruktn kaj Li.iie turmentema malkon- 
totcno pri Sa profosio unkoruŭ aIia; fc&iilga-, atlla kilj 
nmU.iriikta. r l'iLi ĉi estas Sa kora malkontenteop pri 
iriri laboro, bi profiinda^, s(;nĉcsa iinpuLso daŭr.iyi jiln, 
fpri £’isi ĉiam j)li kaj jdi bona, pli perfekta. Titi ĉi 
lriŭEkontoteeo, kin clanlr al Dio estas aukau en tii — 
o^las iio malli-iŭdindfLt kvanka.m ŭi kaŭaas ĉLamaii 
maltiankviloeonj kvankans £ K i similas ul csLoniu, kon 
sumauta fajro t kiu flagras c;n ni kaj scnĉese untaŭen- 
puKas 3iin kaj naĥkanto jjo.ion pliperffektigas 
niau laborou, ne Infiigante nin. Ni nc povas inallaud] 
ĝiii. tlnn ĉi dian ninlkontctocson [>ri la profesio, ĉai' 
ĝi ja nu.r feltĉigas uin tutplcne; jri vckus iiiajn pru- 
dukfivajn fortojn, ĝi ki L oas ni )il .idenlojm fvi furas niii 
vojoltrovintoj de la labnro. ĝi antaŭon poi-Las. nin pcr 
aĥdaj flugllo.t,; ĝi faras la prodnktadon rd premanta 
Ĥarĝn al facila ĝoĵo, 'ĝi eiitas Lo vcrn Miĉo, la picj 
Pfofuiulu uervo oit rija. profesio. Ni devug gtori tjun ĉi 
maLkontetofion en ui, kiel dian fa.irormn ear ĝi ne nnr 
MiĉeĥMfULH la liomon, sed ankab iioS>lif?a.H kaĵ pLipm-- 
fektigras sian laboron. Giu prof?reso — kicnrn ĝi no esto.g 
kfttijŭita de tavde — venas rlo nmlkontoteeo, Hi 
koudaklfl la homon sondante, palpomtc, serĉante tra 
tutaĵ maroj da eravoj kaj nenilualiĝoj for d-o la pri- 
laiLiva. stato i l.c j l u barbaroj &is nu nt.em ]?a ol ■■■■ i l i /.acio, 
t'o] r de la siiiLpla kontorĉo ĝis kr elektra avklam.po, i'oi 
dc; lu malopartiHia Stona hakiJo de La barl>a f o ĉis. i:>. 
plej preeiza insiriLiiieuto de la modenui ĥivuvffo, for 
de la vnkya.j FEugiLoj do fkai r uyo, disfaridiĝinta-ĵ kut 
la suiilumu. ĝis la acropkmo de ia nuiitempa avia- 
ilisLo. Kic ni ja nur stariiK liocLiaŭ, .se III scnĜeaa. mal 
konUuuceo [ie Ĉia.m l l kIhs antttŭeiipuSiiLta Lu honŭoii al 
novaj agadbĵ? 

r l'iu ĉi bcnriĜa nsova forto. Idu ĉtilsLc brulas on ĉin 
lioma bnisto kicd sanltta t'aji' 0 . Lamcn cstas ia picj 
profunda krmtmsto a! tiii iinue mcndpta malfeliĉa, 
liipoficmdria manifiro, kiu raaUic.dpas ln forfojn do la 
iifnijo, kin nf: gignifae pptimj&mon s-od tc.don pri la 
vivo, e r i nnkaŭ ne montras ti.ol tipnju signojn, kic;l 
rtiE ĉnimga aporajo, almenati ne ĉe ia pluj multaj 
hoinoj. 01 egtag efektive nuv en snpera homcp klu ne 
iii. i laboradas ,ie 1a necesa ĉluttiga pano, se<l kiu pro- 
duktaa per intenui fortega impLLlso, kuj kiu aokaii 
[iroĵirosifrus La liomaron per sul laboro. Seil fajrern 
de i-iu Si faj.ro ja eatis metita en ĉiun boman brusto:n 
k;.tĵ tio ĝi pln urdetas .Ĉek- kiara .ĉ t, okase ckflaiiiiftita, 


eklu ulo.s al hoia flauio, Tio okaHas jrinr t.iani dura 
Iloi-oĵ, kinin tii cstus LuLe fordonataj al ln laboro. nur 
vivag por iii kaj kreas fellĈaft-ite la. ploj aitan diira 
iiaj inomcmtoj, EsLok nia tasko okvfikl tiim ĉi fajrCron 
u I Ea vivo kaj fariĝi per tio vivlertaj kaj feliĉaj. Se ni 
volas fidiiki nin aL priprofesia kontonteco, tiam ni no 
opinias per 1-io la. staton do Sa malvigla sntceo kaj 
oportuna nefcrvoreoo — kiu lasas marŝi ĉion, Ldcl ĝi 
marŝa^j sc nur estas garantiiiaj pli raalpH La nuda 
vivp an cvvcmLuidc; super tiu ĉi cevta. lnkKo vivo 
«od ]fl Hupurficon pri la ĉiutasra ĉagreuo, altŝptocon clc 
la faktaj prefcsroj de nia profesio, la ĉlaman impuLsou 
;j.l la plcj t>bna produktado. Sdnas ja kvu-ioze kaj tn- 
mon ogtng ticl, kc; ĝicKie el la vaTmega koro tckllI- 
tantu malkontfitcioo je nia laboro, la tlel Forta irapulfto 
al pcrfoktceo, sigiiifa« ilian plej profnudnn ffiiiĉon 
dura la laboro, kc do ia dia malkontetoeo folloigafi la 
Itoman koTon kaj alkondnikas al la saniga priprofogja 
koiirfintfion, 

E1 » l)o r dentgchc ICiscuibafiLiers (gemv. ferv. gazoto 
apc!T'anta c:n GehosLovakuĵo) trad. [1, Mullcr, A.ŭs.sig', 

Ĉehoslovakujo. 

Fervojaj adnjiuisfracjoj on Gcvinanujo repagante 
tvopagojn — laii postulo de proteniirintuj notos en 
ĉliE tfansfKj rtletavo la repagitan siiikioti, iSllH fer- 
vojoĵ jam faras ĝin) no sole por inalebligi kelkfojau 
reklamaeion de la sama h L opagOj scd precipe por mal- 
lielph ke friponoj en roklamacioj kn.ucclarioj trnmpu 
sjaĵn klientojiv kovicerno lu ropagita sumo. (l>o trans- 
portjgaiuoj, i)C vendu viaju trd,usportleterojn amase 
ul reklamaoiaj kauoelar.ioj, *scrl liomtKin ilin rckla 
maoii kaj akeeptante la reklfnnaciimu sumon repo- 
stutu ĉiauv 1a koneeruaiL transportlotfiron por kon- 
tvoli, kiojri ricevis ta Tfildmnaeia kancclariod 

La plejuiulto ile kv partoprenanta;| statoj rattftkin 
jam La novajn mteriiaclajn konvenciojn jvri fervojaj 
persOTL’, pakaĵ- kaj koinereaĵtranspovtoj. En okt obro 
kunsidiK cn Bern rajLigiLoj de ia kouoemaj ŝtatoj por 
dcponi ĉc; 1a Ccntra Oficejo la koncernajo aprobajn 
dokmnfiiitojn kaj fiksi La ekvaiidiĝdatcm de la rvioti- 
eiitaj k o nvcneioj. 

Ijaŭ »AHgemeiner Tarlf ilnzeigcra okaKas eu Bsrn 
kititsiiJuj clc la redakoia kornitato de la iTntermciu 
Fervoja Unio-- por redakti komunau enkLasigon de 
komciruajoj. Ankaii komuira, fikspedreguJaTO [>0T la 
rafinuiita unLo festaa vorkola. .t h or fucitigi lii laborojn 
cstug dezirindfi, kc Lu ffervojaj admiiiistraoioj sekvu La 
fikjieinplOn dc; La 'pralia-u konferfeilOO »Paeo pfir ier- 
ji Lh.i cj lcaj uku liispe ruTitc.ui kifel iutuiŭiidan intfirkoiii 
prfenigilon. 

Grandaj lvaoioj, fikzomplo Angloj, Fraucoj, (rernia 
noj, tve favoras disvasHgon dn Egpferanto. Miriude, 
kc malgrandaj nacioj nc sekvas ilian ckzfimplon. For 
iI] estuu Lio ĉhmiate tre oportuna, prr.eipo tial; ĉar 
ĵ.lia Ihtgvo ne estaa konata eĉ o:n Ĵa naĵbara Ŝtato. 
Oka?4.y en ĵil kouunia limstaoio, ke nfiniu el lu- tioa 
fervojjstaro sefpovis preelze la liugvon de gia naj- 
baro. Kicd pnl pleunmas aian tre gravan devon kovn- 
pletigl mankantajn tradukojn rd transportdoku- 
mentoj ? Ĵ. Eobifick — Olovnoilfi. 

E1 la viVo ilc ĈfehosiOv. konduktotu. Autaii kfelkaj 
seraajnoj pferiaiigis Ĉ.friiŭsLovaka fervojdirokfiio post 
clfl jaru- sfervado fervojiston, kiu l;i tutan tempon estia 
kondiiktoro. Ĥuŭ liitj notiooj H itun stimlgis kioiil da 
kiloinctToĵ 11 t.raveturis dura sia fervojservado. ivu 
komcncio rio foTvojsĉsrvado li travulLirls jarfe 71}—8Ŭ 
miJojn, postfi Ufi rniioĴLi da kilomelroj, Lll. itLaksiinurao 
ki.iin li travfituris cm unu jaro fistis fi(i lUilojn da kiLi, 
PosJ. l.a onkonduko de S-hora labortago ĉe ĉfelioslo- 
vnkaj Fcrvojoj, malaliiĝig tio jc; ftŭ—G5 milojn da ki- 
lopvfitioj, Entuto li truvfituri.s Laŭ siaj prfieizaj notoj 
— .3,51)0.399 da km, kio sufieus preakaŭ por 01 fojfe 
ĉi rkaŭvet ivri. la toTglobon. 

E1 ?:■ CJa;]. Kfik iisty cc Lrad. .!, Ouijia, 
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VLnlfe 01 ii dĴskutiii pri L n. &sOiiiertfeiŭpo«. Inter 
alia.j nrgnsnentoj »kontvaii.« mi meTioiaj? 3 tiovajn, co- 
tcsrn forigcblftjn, Lii kurŭŭletoj e&t&B kontrau. ĉŭr ĉiii 
Jiubita ŝringo la. vĵvmanlero itmlutilns la sanon. i.n 
]aboristo.i fliras, ke ? kiOili ŝparŭS riĉaj inikternuloj ne 
Imnante vofĵporo, fioni ina1£]>araw malriĉa.j laboristoj 
doTigataj lnrn; fimmateiie dum aprilo kaj septombrp. 
Sod plc 1 ] gravan koiil-radatflramentotl havns l.a fisr- 
vcijoj dirante, lie Jii enkonduko de ]a soincirtempg. 3:nj 
posto ln. rccnkojidipko tle la liormala Loinpo nialor- 
digas ]n Tcturplanpn kai tifil ekdan&erigas ln sc:kn- 
reecni do forvoja fimkeiado. 

Cu nt; ostiiiĵ oble foi-iai tiuu anbitoŭonf So oni mi- 
LaŭeTiSoviiK la liorloĝmoiitrilo-jii ĉiataemoze jo 2 mi- 
iiŭtoj do 1. 30, aprilo kaj aiialo^o iialtigiiH ilin 

Ĉ.rutaigfiierc jc 2 minilto.j de J, — <10; aoptcimbi-oi, oni ĝinn 
Ja avaulaĝtjjjL do la somoid.empo ovitanto la mcnciiitnjn 
dun|rorc>ju. So 1 a afero osias diakutinda, pritraktii 
ĝln ankaii em nneioj irazotoj, 

OFICIALA PARTO 

RAPORTODE KASISTO POR ĜENERALA JAR- 
KUNVENO DE I. A. E. F, 
okaze de XIX* U. K, ett Datizig* 

(Daŭrigch) 

FinkalĴmlp por !a asocia jaro 
IONSPEZOJ: 

1. Saldo <!:> la jaro 1924/25 Din 180.74 

3, ICotirzbj de 250 anoj „ lO.Sfli&34 

15 Prunto pro-irita do sro I. F. Fuhalo „ 1.872.32 


Kntute: Din 12.SIH.4ft 


E.LSPEZOJ: 

]. Poi inventaro [8 stampiloj) 

Din 

200. — 

2. Presado de ia gazcdo 


7,200. — 

3, Ekspedo do !a. .gasoto 

hh 

600,- 

4, Presado do siatutoj kai l.oterpaporoj 


1,900.— 

5* Kliŝoĵ 

Ji. PoStelea]3e»oĵ dg prend, vlcpresild. ii- 


583.30 

sekret 


1.888,40 

7. Ofioeĵaj & aliaj clgpoEoj 


119.70 

Entute: 

J)in 

JS.iSliMU 

Perdo cii la jarn ! 925'26 

Din 

i .872,32 

Finkalkulo i>or la nsooia jaro 1926/27. 
ENSPEZOJ: 


I. Kotizoj de 177 anoj 

Din 

G. 184.46 

2. Dgnaco de gro Erilisson 


7.226.7» 

S. Dgnacŭĵ por skribmafiino 


1.824.4(1 

4. Pruntci prenita de sro Eriksson 


5.000. 

5, Frunto prenita dcs ,src> I. F, Pnhalo 


973.34 

Entute: 

Djii 

21.668-95 

15LSPEZOJ: 

1- .Invontaro (laŭ ia lisln) 

Din 

11-306.— 

2, Proaado de la saaetg 


ft.44Ŭ.— 

8. Ekspodado -de ia gazc.sto 


075,20 

4. Prosodo de leertLiiaacied & poŝtkartoj 


43U.— 

5. f> KMŝoj 


178. — 

6. Foŝtclŝp 0 zo;p ile vieprezidanto 


625.75 

7. Ofieejaj & aliaj elspoznj 

n 

154,— 

Entiito: 

Din 

21.808.95 


Pordti oii la jaro 1926/27, 

A1 sro Erikaaon ropaggtaj Din 5.(i0tk — 

A1 sro Puhalo rspagntaj: ,, 073.34 

Entute.: Dm 6.ii7S.S4 


Kmsumn de 

la (sii — kaj elapezoj pnr 

melilaro kaj 


aliaj a.ioj en la oricejo. 



ENSPEZOJi 

1. Moidetero 

ri.ro agStockboIm 778« de 



8ro E, Ei'i 

ksocii enhavis sv, krom, 350 



(tMcentkvi 

ndek) lanĝitaji por 

Di 'rj 

5,07h"k- 

2, Monletero 

nrcj »Stock.holin 513« de 



nvo TO. Eri 

ksson enhavis sv. kron. 400 



(kvarcent) 

sauĝjlŭj pov 

31 

5,600,- 


Tntute: 

Diii 

JU.675*— 


ELSPEZOJ: 

1. Ffikturo rl.e hi firino sKo-Driic: d. d. 

14, V7„ lM. DLn UAJStL — 

2. Fakturo de la ftrmo s-Eo-Dnm tL d. 

{>, I X. 1926. ^ „ SOU,— 

Ŝ. Faktn.ro do Ja firmo 11 Ii lj d.. d. 

& m. 1927. j£ _ m— 

Lntute: IJin Hl.96ft.- - 


E n s p p 7 o j Din 10i675. — 

E 1 s p o % o j „ 19.960, — 

Plipagito: jS 2ŜD.— 

Fj» Lnventaro de lnternaoia A&oeJo tle la Esperauti- 

staj Fervojistoj. 


1. Skribmaŝino »Smith Prc?mior« mod. 


60 (nro. XZ 50.601) 

2. 2 skvibotahlgj (9 tirkestoj) 125 cm 

Din 

6,250,- 

1 ong". 


2,950,— 

3. 2 soĝoj 


560. — 

4. 1 ŝrankg (9 tirkestoj) 

p« 

800. — 

5, 2 inkocusovbUoj 

ii 

60 — 

6.2 tabloUunpoĵ c:lol<iruj 

p? 

180,- 

7. 1 maŝino poi tvrtiŭi puperon 


35,— 

8. 2 longaj stamplloj de la asoeio 

■? 

60. — 

9. 1 inctaln rouda stampllo de la asoein 

RH 

150.— 

10, Schlmimuii-N Vortai f o V-a voltvmo 


10C,— 

Entute: 

Diil 

11.241,- 


Ijislo do la donaeol por sltrilmiaŝinn. 


1. Jjlrnst Frilcs&on, Svcdujo 

Sr, kr. 10. — 

2. A. K. Wmifr, Svedujo 

L— 

3. G. Karlsson/ Svcdnjo 

L — 

4, E. P. Tjjmd.strdra. Sveduĵo 

L— 

ĝ. J, Fj. Modiirins, Svednjo 

1,— 

6. K. Viksten, Svedujp 

2,— 

7, il. Dablin, Svednjo 

6,— 

8. ,L Sjohohii, Svedujo. 

3,— 

9. C. E. Ŝtrandbcvgr, Svedujo 

1.— 

10. V. Band, Bvcdnjo 

L— 

11, K. Dcdstnrtj, Bvcdnj n 

1.— 

12, A. li. Lindscn, Svednjo 

1.— 

13. K. J ohunsaon , Svodnjo 

L— 

14. K. NysLrom. Svednjo 

1 — 

15. F. V r .Frstnzcni, Svedujo 

3,— 

1G, Klubcj dc Esp r Fervojlstoj, 

Stockhglm 

10,— 

J7. Alb. Forsslmid (S. F, A,h 

Stoekholra 

2.50 

15, Ax. LdĴVren (S. F. A.), 

Stgckholm 

2,— 

19. G. Winberg (S. E, A.K 

Stoekligtm 

2. — 

20, ,T. A. Limdin (M. F, Ad, 

Stockliolm 

2.— 

21, E. IL. Eriks.sgn (S. F. A.), 

Stoekhoim 

2.- 

22- O. Dŭlirnc (S. F. A,). 

Stockliolm 

2.— 

23, K A. Karlsson (S, F, A.). 

Stockholm 

1.— 
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24, Ĵjjlfhlern (Sb F. A.), 
SfottkhoEm 

25, (3. Sj BLomkvist (S. F 
ŜtocklioLm 

2 \ 5 , 

27. 

28, 

2S>, 


A.), 


i J t-U Un L!i V± iJJL 

Ang. Nelgard, Stoukholm 
Z. LLTidstrGm, Stockholm 
0: F. Meli.ii, Stoitklioliu 


J. 


1,— 

2,— 
1 — 
1,— 
1 — 
— .56 


30: 

K, II. Anderssen, 

Svedujo 

1.— 

31: 

S. Erikssen, Svodnjo 

J — 

32. 

X. A, Ellving* Sv 

cdujo 

2.— 

33; 

G. Niilsoh,' Svedujo 

1.— 

34. 

G. Lindgreit, Sved 

n jo 

I.— 

35, 

E. Zetterbers, Sve 

:dujo 

1.— 



Entŭte Sv. k 

v. 76, — 

36- 

E Kubaaek, Ĉeboslovakiijo & 

k. Kj.- 

37. 

Osvalci Haiborzetl, 


3*“ 

38. 

Bartovskv M„ 


5,— 

33, 

Krpek ¥. t 

ss 

5,- 

40- 

Pejsa J.. 

33 

5,— 

11 

Nikido Fr| 


5.— 

42. 

Metmi' lk iijĝ., 

ii 

5-- 

13, 

Koj-ina, E,, 

it 

5.— 

44- 

Kevak M. r 

n 

5.— 

15. 

HVoupt A. f 

>i 

5. — 

16,- 

Hannokam F., 

n 

5. — 

47. 

Mran ,1., 

rr 

.Ul.— 

4b. 

Sehmied 11., ; 

i.ilstrujo 

5.— 

46. 

D.LŭTiba ftid,, Ĉehoslovakujo 

16.— 

5D. 

Donvaŭl, 

?? 

16.— 

51. 

Seidh 

J7 

3,— 

52. 

Saclcmanncii' Tt,, 

n 

3,— 

53. 

Mrasek J., 

71 

3,- 

54- 

Ti L c‘Ĵ7a V., 

13 

5, — 


Din 1015 — 


56 , \ T fin Soiiio L. t 

56, A, Folder, 

57. E , C(:ost Itoftkea, 
5S. rJ. Wimdi“i, 

51 Knrbijn W„ 

60. N. Nj 

61. Versehoof II. h 
(iŜ. Drtmk W, t 

(i.ii, ,)ans-on M. G-., 
ft4. rln La-nff J,, 


Entute 5. k. llh— I>ln 177-60 

Nedo] - lpndc} guld. —.50 l>in 

, —50 

■ „ . - -.50 

„ —.5.0 

JS -50 

-.50 

kLntuic; guld, 5,— Din 


6!>. Gretsko J„ Latviijo ck, 30,- 

66. Beirens G„ Belgnjo bek r , Ir. 21),- 

671 IIoiTiaiand K. t Norvcgujo 
|ĴS, Giĵll K„ Ĉelioslovaltuĵ.o ck. 

60 , Liibl E, Hungarnjo 'hung, k, 

70. Oampeŭ H„ Hungorujo .h, k- 

71. Ruahor F, M., TJsotio E)oI!. 

72. Asteniio R, n Tt-alujo Liroju 

73. Btojnid Stevan t Jiigorduvujo 

74. Frlediander T>-, Jngoslavnjd 

Eivi.utej 


Hk— 


3.— 

5, — 


Diti 
Diji 
Dijt 
Di.n 
T>i n 
T>in 
I )i i! 

Din 

Diu 


107, — 

Jk,— 

30.— 

80.— 

16-5-0 

43.20 

li.— 

103.35 

11.73 

126.— 

10,- 


Diu 1 . 834.40 


Hgujtfal-iljo. 

ERijerunta tabuliv Oe la stneiilumo en IĴudajveat, Far 

ke eksterlandaj csperantistoj, vojaĝrantej, tuj ĉe Ea 
alvonu en Budapcstun eksein ia adregojn de la dcle* 
ĉfitaj lcaj diversaj Rocietoj (grupoj), je uia petskribu 
pcrmesia la Dirokcicj de s-Dnnu — Sstivfi- Adrias fcr - 
voic (estinta sSuda Fervojo*! pcr sia dekretEetero Nrcj. 
60677/K 1026 d, d, 2. XII. 1020- cm La stacidomoj snr 
siaj linioj aenpago pendiffi La tabulou knn sjuprnj 
jncnciLoj Lit irj ad rcĵsoj, jtHungara Esperaniiata SocLeto^ 
ka| »HiLTigai h a Espcsraivtista Societo Laborista^ kiuto 
fnri^is tiuu 01 -tabulcm, ki estnS 1-520 m. on kvadrato, 
kaj ĝi enhavas lvrorn sup] - e ntencuUuj. ndresoj ankaŭ 
ht adrosun de fromduLtrafikofioojo kaj hotoloiv pGon,- 
tinoutĵLh eu kiu oni parelaa espcirunte. La tnbnlo estas 
pendigitu £e suda stauidomo eri Budape-st. ■ E. Lobl 

ŭtthusluvakiuo. 

Kursun por komeueantod P n Mor, Ostrava-—Privoa 
g-vid-i-LR ljlj, anp gro r J, Gunia. Intcsr la viaitautoj estas 
12 iurvojistoj. Jat administraro de »Labor.iRtu' Hejm'd« 
nfablc. di&ppiiigis. R.onpage. ĉambruii pov lu knrso, 

SCllGOJ DE LA ESTRARO 

Konforme al niu promcRo en la 3-n nro do la revuo, 
iil aldonas al tiu '61 nro nurvegan tervcjjan karton, 
kiei donaccm de la. redaktejo de uorvega horarlibro 
iRutebuk fei' Norge*. A1 la ufabla donaointo ni espri- 
mas nian kovan dankon, 

€-ia imn ni rieevis de pluraj anoj donaeojn por 
16 paĝa dccembrnt m.imero, Sed luankas ankorjiu 
imilte ĝis la necesa surao ost.oR havigtta, Al^ tiuj, kiuj 
boiivolls Roncli a! ni la dcniaoojn, ni eRprinvas nian 
koran dankgn. 

roj; deeembra numero ni rieevLs plurajiv, u r o lute- 
reaajn artikoloju. Ili estosi La jL-sona tvnjiicLirektad- 
yJstemo; Fevvojoj en Hispanujo; El vojaĝimpresbj 
kaj observoj cu la mma Ilispanujo; 161 Svedu.io - 

Ripoidjojmcjj por fervojistoj. (kuu kliŝo) ktp, Ivi danke 
akoeptos a-ukaŭ pluaju kunlabomĵbjii, 

La baiideroloj pur lti27'28 asocia juro estas aldonUaj 

iil tiiL 61 j.riimerck 

Ni potas/ko hi aiioĵ skvibu nl avedaj fevvojaj orga- 
ni. 20 j slmpati — kaj dankosprimojn por iHa efika 
Riibteno do nia asoeio, [V.i.d.u la grvidartikolou.} Lu 
ietevoj estu f.cmdataj je la adre-so de nla eveda aso- 
soro: Ernst Erlksflon', fci-vc.jjoficiisio, asesoro do IAEF, 
Wŝsterasgatan 2, Stoekholm Wa. 

Fiue ni polas diujŭ majin aiio]n s kiuj havas i.Tifluon 
ee slaj naoiaj cjrgunisoj, kc ili bunvoln petL de la or- 
ffaivisej similau aabtenon, kiol donis al ni svedaj or- 
ga o i " 0 j Ijlŭ pcito de uLaj svcdaj amikoj. 

Konseiuj ko ĉiu monero hclpos al ui ebligi la ehlo- 
uadoiL do pli arnpleksa revuo. AutaiLan dankou por 
ltlopodoj'. La estraru. 


t Ĉlu an o pagitita ki kotizoft rkevas. m&note oficialan or&ŭftott „LA FfzRVOJlSTO 11 - Okaze de aliĝo rteevas to 
r ano iegitintdclon* staUitoĵu t kŭj ĉiujn ev, oflcfclaĵn ddonŭpjn dĉ la asocio. — La koiizoj es rtas jene fiksitaj; 
Ĉeftostovakajo 20 ĉk; Dimujo 4 kr; Germanujo 3 Rm; Hungamjo 5 petigv; Jugostavujo 40 Dm; Nederlando 2 G; Svedujo 
4 Kr; Svklmdo 4 sv.fr; Usotio t Daitiro. Abvno ĉŝfas ki sotrto kiet la kotiza , Lattdoj, kiuj iiĉ estas indikitoj pagas ĉgalvaloron 
tfe 4 sv. fr. Ltt kotlzo estu sendata je ia adrcsot Intemacia Asocio de la. ksperaniistaj Fervajlstoj, Zagrtb, Strojars&a cesta, 

JttgoslaviijOr /ugostavaj tmoj sendtt la kotizon per pp&tĉeko nra 35908. 


Re&ponda rcdaktoro: Mja F- Pafiaiv, kogrtk, Strojarska cfifcJ, pnviiĵtm ft. 15. Por ta presejo- respdndm. DrO jotifcŭ Hŭrer, Zaprcb, Ffitaz Ffsirc Dt&tttŭ ■■■ 

PrcsijO; Zaklada Tizkurc Karodtitfi Novlna u Zagrcbti, Krŭftkopanska ut. 26. 


Kotizoj 
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